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TYTAN GPS ALARM DS512 ï CAN/ GPS/ GSM  
 

Cechy charakterystyczne urzŃdzenia 
 
ü powiadomienie GSM zintegrowane w jednym urzŃdzeniu z centralkŃ systemu 

alarmowego CAN  
 
ü powiadomienie / sygnalizacja o alarmowaniu za pomocŃ poğŃczeŒ gğosowych i/lub 
komunikat·w SMS przez GSM   
 

ü informacja o pozycji pojazdu jest przesyğana zewnňtrzny odbiornik GPS (opcja), 
aktywowany jedynie w czasie alarmowania, lub po otrzymaniu za pomocŃ zdalnego 
polecenia zabezpieczonego kodem PIN 

 
ü w przypadku braku sygnağu GPS urzŃdzenie przesyğa ostatniŃ zapamiňtanŃ pozycjň 

pojazdu 
 
ü moŨliwoŜĺ zdalnej  kontroli stanu systemu alarmowego oraz pamiňci alarmu za  
pomocŃ SMS 

 
ü moŨliwoŜĺ ustawienia urzŃdzenia w stan warsztatowy 

 
ü tryb pracy jako niezaleŨny samochodowy system zabezpieczajŃcy (alarm 

samochodowy) doğŃczany do pojazdu za pomocŃ magistrali CAN, uzbrajany pilotami 
lub komendami SMS 

 
ü tryb pracy jako PAGER monitorujŃcy przez magistralň CAN fabryczny alarm pojazdu 

           tryb pracy jako Pager PAGER  monitorujŃcy analogowo dowolny zamontowany  

           w pojeŦdzie system alarmowy 

ü urzŃdzenie sterowane za pomocŃ prostych poleceŒ SMS, zabezpieczonych kodem, 
z dowolnego telefonu 
 

ü wsp·ğpraca z czujnikiem wypadku - wysyğanie SMS do centrum monitorowania 
pojazd·w (opcja dostňpna na niekt·rych rynkach) 

 
ü wewnňtrzny akumulator podtrzymujŃcy zasilanie urzŃdzenia w przypadku sabotaŨu 

zasilania 
 

ü przekazywanie SMS przychodzŃcych do urzŃdzenia DS512  na zaprogramowane 
numery telefonu  (opcja)  

 
ü sygnalizacja rozğadowania akumulatora pojazdu za pomocŃ SMS(opcja) 
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Cechy systemu zabezpieczajŃcego (alarmu) wbudowanego w DS512 
 
ü uzbrajanie fabrycznymi pilotami pojazdu  

 
ü uzbrajanie dodatkowymi pilotami Tytan (opcja - wymaga zewnňtrznego moduğu 

odbiornika radiowego)  
 
ü uzbrajanie i rozbrajanie komendami SMS 

 
ü sygnalizacja niedomkniňtych drzwi w momencie uzbrojenia systemu 

 
ü sygnalizacja wystŃpienia alarmu w chwili rozbrajania systemu 

 
ü sterowanie za pomocŃ magistrali CAN: kierunkowskazami, centralnym zamkiem  

i domykaniem szyb (w niekt·rych pojazdach)  
 
ü analogowe wyjŜcia sterujŃce centralnym zamkiem i domykaniem szyb (opcja - 
wymaga zewnňtrznego moduğu odbiornika radiowego) 

 
ü 2 zğŃcza zewnňtrznych czujnik·w dodatkowych  

    - ochrona wnňtrza pojazdu za pomocŃ czujnik·w ultradŦwiňkowych (opcja) 
    - ochrona przed odholowaniem pojazdu za pomocŃ czujnika poğoŨenia (opcja) 
 
ü moŨliwoŜĺ uzbrojenia alarmu bez czujnik·w dodatkowych  

  (wğŃczenie alarmu bez ochrony wnňtrza pojazdu) 
 
ü stan alarmu zapisywany w pamiňci i zachowany niezaleŨnie od braku zasilania 
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1. ZASADA DZIAĞANIA / TRYBY PRACY URZłDZENIA 
 
TytanGps Alarm DS512 ğŃczy w jednym urzŃdzeniu funkcje powiadomienia GSM i alarmu 
CAN oraz urzŃdzenia antyporwaniowego (dopuszczalne w krajach poza UE, w kt·rych nie 
obowiŃzuje reg.97 UN ECE).  
 
Podstawowym zadaniem DS512 jest powiadomienie za pomocŃ poğŃczenia telefonicznego 
i/lub SMS maksymalnie 3 uŨytkownik·w o wystŃpieniu stanu alarmowania w pojeŦdzie.  
 
UrzŃdzenie, jeŨeli zostanie wyposaŨone w dodatkowy zewnňtrzny odbiornik GPS przesyğa 
informacje o poğoŨeniu pojazdu w formie dğugoŜci i szerokoŜci geograficznej oraz link, 
umoŨliwiajŃcy otwarcie w przeglŃdarce smartfonu strony internetowej obrazujŃcej poğoŨenie 
pojazdu. Informacja o poğoŨeniu geograficznym pojazdu jest wysyğana jedynie w czasie 
alarmowania lub na ŨŃdanie uŨytkownika, przesğane za pomocŃ SMS (zabezpieczone 
kodem). 
 
UrzŃdzenie posiada takŨe moŨliwoŜĺ pracy bez wğasnej funkcji alarmu - bez sygnalizacji 
akustycznej i optycznej wğamania, tzn. jako powiadomienie GSM odczytujŃce po CAN stan 
alarmu fabrycznego pojazdu lub jako powiadomienie GSM do dowolnego alarmu 
analogowego, juŨ w pojeŦdzie zainstalowanego. 
 
Cztery tryby pracy urzŃdzenia opisano poniŨej: 

 

Tryby pracy urzŃdzenia DS512: 
 
Tryb 4 - FULL ALARM - alarm CAN z  sygnalizacjŃ akustycznŃ i optycznŃ.  
DS512 jest w tym trybie w peğni funkcjonalnym systemem alarmowym sterowanym pilotem 
fabrycznym pojazdu lub pilotem Tytan, korzystajŃcym z magistrali CAN pojazdu. UrzŃdzenie 
monitoruje pojazd - naruszenie drzwi, maski, bagaŨnika, czujnik·w dodatkowych itp., 
wyzwala alarm - sygnalizacjň akustycznŃ i optycznŃ wğamania oraz powiadamianie GSM. 
Ponadto, wykrycie wyzwolenia fabrycznego alarmu (np. przez fabryczny czujnik ruchu lub 
poğoŨenia) takŨe wyzwala alarmowanie w DS512. Stan drzwi, stan zamkniňcia pojazdu i stan 
stacyjki sŃ odczytywane przez CAN. WejŜcie analogowe umoŨliwia podğŃczenie 
dodatkowego wyğŃcznika maski, jeŨeli pojazd nie jest wyposaŨony w wyğŃcznik maski, lub nie 
jest on odczytywany przez CAN. WyjŜcie kierunkowskaz·w steruje parametrycznie 
wyğŃcznikiem Ŝwiateğ awaryjnych lub analogowo (przez zewnňtrzne przekaŦniki)  - obwodami 
Ũar·wek. WyjŜcie syreny i wyjŜcie przekaŦnika blokady sŃ sterowane masŃ. Obw·d 
sterowania zewnňtrznym przekaŦnikiem  blokady jest rozwierany w momencie rozpoczňcia 
alarmowania.  
 
UrzŃdzenie moŨna wyposaŨyĺ w zewnňtrzny moduğ odbiornika radiowego. W·wczas, alarm 
moŨna zağŃczaĺ i wyğŃczaĺ pilotami Tytan. Moduğ posiada 2 wyjŜcia analogowego 
sterowania zamkiem centralnym lub domykaniem szyb.  
 
ObowiŃzuje schemat podğŃczeŒ nr 1.  
 
Tryb 3 - SILENT ALARM - alarm CAN bez sygnalizacji akustycznej i optycznej.  
DS512 dziağa identycznie jak w trybie 4, ale bez sygnalizacji akustycznej i optycznej - 
zdarzenie alarmowania jest sygnalizowane wyğŃcznie przez GSM. ObowiŃzuje ten sam 
schemat podğŃczenia (schemat nr 1), ale bez syreny i Ŝwiateğ awaryjnych.  
 
Tryb 2 -  
PAGER ALARM FABRYCZNY CAN - Powiadomienie monitorujŃce po CAN alarm fabryczny 
pojazdu  
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UrzŃdzenie DS512 peğni funkcjň pagera odczytujŃcego stan i fakt wyzwolenia alarmu 
fabrycznego pojazdu z magistrali CAN. UrzŃdzenie nie steruje sygnalizacjŃ akustycznŃ 
i optycznŃ wğamania. UrzŃdzenie nie reaguje na otwarcie drzwi, bagaŨnika itp., 
o ile nie spowoduje to uruchomienia alarmu fabrycznego pojazdu. Stan drzwi, stan 
zamkniňcia pojazdu i stan stacyjki sŃ odczytywane przez CAN. ObowiŃzuje schemat 
podğŃczeŒ nr 2.  
 
Tryb 1 - PAGER - powiadomienie monitorujŃce analogowo inny system alarmowy - 
analogowe wejŜcie pager. 
UrzŃdzenie DS512 peğni funkcjň analogowego pagera - powiadamia o wyzwoleniu innego 
systemu alarmowego w pojeŦdzie. UrzŃdzenie nie steruje sygnalizacjŃ akustycznŃ 
i optycznŃ wğamania. UrzŃdzenie nie reaguje na otwarcie drzwi, bagaŨnika itp. 
o ile nie spowoduje to uruchomienia innego systemu alarmowego. Informacja o naruszeniu 
pojazdu jest odczytywana analogowo z innego systemu alarmowego. UrzŃdzenie posiada 
programowane wejŜcie wyzwalajŃce, reagujŃce, w zaleŨnoŜci od konfiguracji na: podanie 
masy, zanik masy, podanie +12V/+24V, zanik +12V/24V. Minimalny czas trwania sygnağu 
jest programowany (0 / 0,2s / 0,5s / 1,5s co pozwala nie reagowaĺ na kr·tkie sygnağy 
dŦwiňkowe w przypadku podğŃczenia do wyjŜcia syreny alarmu. 
Wykorzystanie jedynie wejŜcia wyzwalajŃcego, to poğŃczenie podstawowe. ObowiŃzuje 
w·wczas schemat nr 3.  
Ponadto, w trybie PAGER moŨna podğŃczyĺ dodatkowo analogowe wejŜcia: sygnağu 
potwierdzajŃcego uzbrojenie alarmu, stacyjki oraz sygnağu drzwi. PodğŃczenie tych wejŜĺ nie 
jest niezbňdne do pracy urzŃdzenia, jednakŨe jest zalecane, gdyŨ pozwala monitorowaĺ 
i przesyğaĺ w SMS informacje o stanie pojazdu (drzwi otwarte/zamkniňte, alarm 
uzbrojony/rozbrojony, stacyjka zağŃczona/wyğŃczona). Brak podğŃczenia sygnağu uzbrojenia 
wymusza stosowanie uproszczonego statusu. PodğŃczenie stacyjki powoduje, Ũe pozycja 
GPS w czasie jazdy jest zapamiňtywana, na wypadek, gdyby post·j odbywağ siň w miejscu 
bez zasiňgu GPS, np. w garaŨu podziemnym. PodğŃczenie sygnağ·w drzwi pozwala zdalnie 
sprawdziĺ czy pojazd zostağ otwarty.  
Dla rozszerzonego podğŃczenia, obowiŃzuje schemat nr 4.  
W przypadku pracy w trybie 1 (pager analogowy) wybranie poziomu CAN i podğŃczenie do 
magistrali CAN pojazdu pozwala odczytywaĺ z CAN stan drzwi i zapğonu, pomimo Ũe 
informacja o wyzwoleniu alarmu bňdzie w dalszym ciŃgu wykrywana analogowo, 
dedykowanym wejŜciem PAGER, a informacja o stanie uzbrojenia alarmu bňdzie 
odczytywana dedykowanym przewodem niebiesko-zielonym. 
 
 
 
Funkcja zdalnej blokady pojazdu (antynapad) 
W krajach, w kt·rych nie obowiŃzujŃ przepisy Regulaminu 97EKG ONZ urzŃdzenie DS512 
moŨe w kaŨdym z tryb·w, peğniĺ funkcjň urzŃdzenia antyporwaniowego, w kt·rym sekwencjň 
zdalnego zatrzymania pojazdu (wraz z sygnalizacjŃ akustycznŃ i optycznŃ) wyzwala siň za 
pomocŃ zabezpieczonego kodem polecenia SMS.  
W przypadku tryb·w 1, 2 i 3 jeŨeli planowane jest wykorzystanie funkcji antyporwaniowej 
naleŨy podğŃczyĺ dodatkowo obw·d blokady - poğŃczenie opisane na schemacie nr 5. JeŨeli 
jest planowane wykorzystanie funkcji antynapadowej z sygnalizacjŃ akustycznŃ i optycznŃ 
napadu, naleŨy opr·cz przekaŦnika blokady dodatkowo wykonaĺ opisane na schemacie nr 5 
podğŃczenia sygnalizacji.  
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2. KOMPLETACJA URZłDZENIA TytanGps Alarm DS512 
 
 TytanGps Alarm DS512 ï  
 

1. UrzŃdzenie 
 

2. WiŃzka gğ·wna 
 

3. GPS 
 

4. Moduğ blokady/ 
antyporwania 
 

5. WiŃzka LED/ 
wyğŃcznika  

 
 
 
 
 
 
3. PRZYGOTOWANIE KARTY SIM  
 
UrzŃdzenie moŨe pracowaĺ w systemach GSM 900/1800  z dowolnŃ kartŃ SIM, zar·wno 
abonamentowŃ jak i system·w pre-paid. Warunkiem jest wyğŃczenie w karcie ŨŃdania PIN 
lub  ustawienie dla karty  (np. za pomocŃ innego telefonu GSM) kodu SIM PIN 6789.  
 
W przypadku korzystania z system·w pre-paid warto pamiňtaĺ o okresie waŨnoŜci karty 
i poinformowaĺ klienta o koniecznoŜci doğadowywania konta w celu utrzymania dziağania 
wychodzŃcych  poğŃczeŒ gğosowych i SMS z karty SIM. 
 
NaleŨy takŨe sprawdziĺ numer telefonu karty SIM ï bňdzie to nr tel. do pojazdu, w kt·rym 
zamontowane zostanie urzŃdzenie DS512, wykorzystywany do poleceŒ SMS. 
 
Niekiedy, operatorzy wymagajŃ aby wykonaĺ przynajmniej jedno poğŃczenie gğosowe w celu 
aktywowania karty. 
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4. KONFIGURACJA URZłDZENIA 
 
Aby urzŃdzenie prawidğowo dziağağo w pojeŦdzie, niezbňdna jest jego wğaŜciwa konfiguracja. 
UrzŃdzenie jest konfigurowane przez interfejs USB za pomocŃ dedykowanego 
oprogramowania komputera PC. Panel programu, przedstawiony poniŨej, zawiera listň 
programowanych parametr·w oraz przyciski:  
- Przycisk Odczytaj odczytuje i pokazuje na panelu ustawienia zapisane w urzŃdzeniu.  
- Przycisk Zapisz przesyğa parametry do DS512.   
Konfiguracja podstawowa urzŃdzenia jest zawarta w zakğadce "ustawienia gğ·wne"  
 

 
 

 

 
Lista parametr·w:  

 
1. Tryb pracy  
Parametr umoŨliwia wyb·r trybu pracy urzŃdzenia:  samodzielny system alarmowy 
z sygnalizacjŃ akustycznŃ i optycznŃ, system alarmowy bez sygnalizacji, pager CAN do 
alarmu fabrycznego, pager analogowy do dowolnego alarmu. 
 
2-4. Wyb·r typu pojazdu 
Do prawidğowego dziağania DS512 w trybach 2/3/4 w pojeŦdzie niezbňdna jest wğaŜciwa 
konfiguracja cyfrowej magistrali CAN ï ustawienie wartoŜci (tzw. poziom) odpowiedniej dla 
pojazdu,w kt·rym urzŃdzenie zostanie zainstalowane. Listň wartoŜci odpowiednich dla 
poszczeg·lnych typ·w pojazd·w oraz schematy podğŃczenia do pojazd·w sŃ udostňpnione 
dla autoryzowanych instalator·w.  
Poziom CAN moŨna takŨe wybraĺ bezpoŜrednio z listy marek i modeli pojazd·w. 
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11. Rearming 
DomyŜlnie "tak" , w trybach 3 i 4 system alarmowy po wyğŃczeniu pilotem lub poleceniem 
SMS czeka na otwarcie drzwi przez ok. 30s. JeŨeli drzwi nie zostanŃ otwarte, uzbraja siň 
ponownie (tzw. rearming). Parametr umoŨliwia wyğŃczenie rearmingu. Ustawienie "nie" 
powoduje, Ũe system po rozbrojeniu nie uzbroi siň ponownie, nawet jeŜli nie zostanŃ otwarte 
drzwi. Ustawienie "nie" jest zalecane np. przy zabezpieczaniu obiekt·w bez wyğŃcznik·w 
kraŒcowych drzwi. 
 
12. Wyğaczanie alarmu tylko pilotem Tytan. 
Parametr umoŨliwia pracň w trybie 3 i 4 jako system alarmowy, kt·ry moŨna zağŃczyĺ pilotem 
fabrycznym pojazdu, pilotem Tytan lub poleceniem SMS. WyğŃczenie systemu alarmowego 
jest moŨliwe jedynie pilotem Tytan lub poleceniem SMS. Zablokowanie wyğŃczania alarmu 
pilotem fabrycznym zabezpiecza pojazd przed jednŃ z zaawansowanych metod kradzieŨy: 
sabotaŨem pojazdu i dokodowaniem w trakcie wğamania pilota fabrycznego w celu 
wyğŃczenia systemu alarmowego.  
 
13. Maskowanie wejŜĺ CAN 
Parametr liczbowy umoŨliwia zablokowanie wykrywania okreŜlonych sygnağ·w z magistrali 
CAN w danym egzemplarzu pojazdu. Pozwala to na prawidğowŃ pracň urzŃdzenia 
w przypadku, gdy pojazd wysyğa fağszywe lub urzŃdzenie wadliwie interpretuje niekt·re 
sygnağy z magistrali CAN (np. otwarcie maski lub wyzwolenie alarmu fabrycznego, sygnağ 
wyğŃcznik·w tylnych drzwi w pojazdach 2-drzwiowych itp.).  
WartoŜĺ liczbowa jest sumŃ liczb odpowiadajŃcych blokowanym wejŜciom: 1- drzwi LP, 2- 
drzwi PP,  4-drzwi LT, 8-drzwi PT, 16- bagaŨnik, 32-maska, 64-alarm fabryczny, 128-zapğon.  
WartoŜĺ 0 nie blokuje wykrywania wejŜĺ.  
WejŜcia kt·re zostanŃ "zablokowane" nie sŃ sygnalizowane w panelu "Monitora sygnağ·w".  
 
5. Sygnağ aktywny wejŜcia PAGER/maska 
WejŜcie - przew·d szary  (pin4) - urzŃdzenia w trybach 3 i 4 jest wejŜciem alarmowym, kt·re 
moŨna podğŃczyĺ np. do dodatkowego analogowego wyğŃcznika kraŒcowego maski lub 
innego wyğŃcznika zabezpieczajŃcego pojazd. W trybie 1 przew·d jest wejŜciem PAGER, 
wykrywajŃcym analogowo rozpoczňcie alarmowania innego systemu alarmowego 
zamontowanego w pojeŦdzie. W trybie 2 wejŜcie nie jest wykorzystywane. MoŨna 
zaprogramowaĺ, jaki stan linii jest uwaŨany za "aktywny". Linia moŨe wykrywaĺ podanie 
masy lub znikniňcie masy - odpowiednio dla czujnik·w NO lub NC Jest w·wczas 
polaryzowana przez wewnňtrzny rezystor DS512 (pull-up) do +12V. Linia moŨe takŨe 
wykrywaĺ podanie i zabranie +12V - odpowiednio dla czujnik·w NO lub NC. Jest w·wczas 
polaryzowana przez wewnňtrzny rezystor DS512 do masy.  
 
6. Czas sygnağu PAGER 
Parametr umoŨliwia ustawienie minimalnego czasu trwania sygnağu na wejŜciu PAGER. 
W trybie 1, wykrycie sygnağu o czasie dğuŨszym niŨ zaprogramowany jest traktowany jako 
naruszenie pojazdu i rozpoczyna powiadamianie gğosowe i/lub SMS uŨytkownika 
o alarmowaniu. Zalecanym ustawieniem jest 500ms (0,5s). Ustawienie 0 powoduje 
natychmiastowŃ reakcjň na sygnağ aktywny. Do sprawdzenia dziağania wejŜcia PAGER sğuŨy 
kontrolka "ALARM Pager na panelu monitora sygnağ·w.  
 
 
7. Kierunkowskazy 
Zalecanym sposobem sterowania Ŝwiatğami kierunkowskaz·w pojazdu przez DS512 jest tzw. 
sterowanie parametryczne - tzn. podawanie w czasie sygnalizacji masy (przew·d r·Ũowo-
czarny) na obw·d wyğŃcznika Ŝwiateğ awaryjnych. UrzŃdzenie moŨe takŨe sterowaĺ 
silnoprŃdowo obwodami Ũar·wek Ŝwiateğ awaryjnych. W tym celu niezbňdne jest ustawienie 
wyjŜcia kierunkowskazy na "analogowe" oraz zastosowanie dodatkowych przekaŦnik·w, 
sterowanych przewodem r·Ũowo-czarnym z DS512. Szczeg·ğy podğŃczenia przedstawia 
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schemat nr 1 oraz schemat nr 5. W przypadku niekt·rych pojazd·w Fiat / Alfa Romeo  
moŨna wykorzystaĺ dedykowane 1-przewodowe sterowanie cyfrowe zar·wno 
kierunkowskazami, jak i centralnym zamkiem pojazdu. W tym celu naleŨy ustawiĺ wyjŜcie 
kierunkowskazy w tryb "sterowanie FIAT" i podğŃczyĺ przew·d r·Ũowo-czarny DS512 do 
przewodu sterowania FIAT wskazanego  na schematach montaŨu. 
 
8. Sterowanie pojazdem za pomocŃ magistrali CAN 
W niekt·rych pojazdach (informacja na schematach montaŨowych oraz na liŜcie pojazd·w) 
zağŃczenie tego parametru pozwala na: 
- sterowanie kierunkowskazami za pomocŃ magistrali CAN ï podğŃczenia parametrycznego 
lub silnoprŃdowego kierunkowskaz·w w·wczas nie wykonuje siň 
- zamykanie i otwieranie zamka centralnego pojazdu po CAN  
- domkniňcie szyb za pomocŃ magistrali CAN  
Informacja w kt·rych pojazdach jest dostňpne sterowanie CAN jest umieszczona na liŜcie 
pojazd·w.  
 
9. GğoŜne potwierdzenie zağŃczania 
UWAGA! Sygnalizacja akustyczna moŨe byĺ zağŃczona tylko w krajach, w kt·rych nie 
obowiŃzujŃ przepisy Regulaminu 97EKG ONZ. W przeciwnym wypadku homologacja 
Samochodowego Systemu Alarmowego DS512  staje siň niewaŨna. 
Parametr wğŃcza sygnalizacjň akustycznŃ uzbrojenia 
i rozbrojenia systemu alarmowego za pomocŃ dŦwiňk·w syreny.  
 
10. Domykanie szyb pojazdu  
Parametr, zezwala na domykanie szyb elektrycznych pojazdu po zağŃczeniu alarmu. 
W przypadku zağŃczenia sterowania CAN (parametr 7), urzŃdzenie domyka szyby pojazdu 
za pomocŃ magistrali CAN. W przypadku wyposaŨenia DS512 w moduğ odbiornika RF 
pilot·w Tytan, zağŃczenie tej opcji wğŃcza dğugi impuls domykania szyb na analogowym 
wyjŜciu sterujŃcym zamykaniem zamka centralnego w module RF.  
 
 
 
14. Zezwolenie na funkcjň zdalnej blokady (antynapad) 
UWAGA!  Funkcja zdalnej blokady moŨe byĺ zağŃczona tylko w krajach, w kt·rych nie 
obowiŃzujŃ przepisy Regulaminu 97EKG ONZ. W przeciwnym wypadku homologacja 
Samochodowego Systemu Alarmowego DS512  staje siň niewaŨna. 
Funkcjň zdalnej blokady umoŨliwia rozpoczňcie za pomocŃ polecenia SMS procedury 
antynapadowej, kt·ra po uruchomieniu ostrzegawczej sygnalizacji akustycznej i optycznej 
(opcja), w ciŃgu kilkudziesiňciu sekund unieruchomi pojazd rozğŃczajŃc obw·d blokady pracy 
silnika.  
 
15. Odbiornik GPS 
UrzŃdzenie DS512 domyŜlnie peğni funkcjň powiadomienia i lokalizacji GPS. Parametr jest 
domyŜlnie wğŃczony. UrzŃdzenie moŨe takŨe pracowaĺ bez GPS. W·wczas, aby nie 
generowaĺ informacji o braku lokalizacji, korzystanie z GPS moŨna, za pomocŃ tego 
parametru wyğŃczyĺ. 
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5. KONFIGURACJA PARAMETRčW POWIADAMIANIA GSM  
 
Zakğadka "Konfiguracja GSM/SMS" umoŨliwia ustawienie parametr·w zwiŃzanych 
z powiadamianiem GSM: 
 programowanie numer·w telefon·w powiadamianych o alarmowaniu, programowanie 5-
cyfrowego kodu DSPIN  zabezpieczajŃcego dostňp do urzŃdzenia za pomocŃ komend 
przesyğanych przez SMS oraz  zakresu informacji przesyğanych w SMS ze statusem 
urzŃdzenia.  
 

 
 

 
1. Kod dostňpu SMS 
 
Kod dostňpu SMS jest 5 cyfrowym kodem DSPIN, umoŨliwiajŃcym zdalne sterowanie DS512 
za pomocŃ komend SMS. Komendy oraz odpowiedzi urzŃdzenia  opisano szczeg·ğowo 
w instrukcji obsğugi DS512. Kod DSPIN umoŨliwia wysyğanie poleceŒ z dowolnego telefonu. 
W przypadku wysyğania poleceŒ z telefonu zaprogramowanego w pkt. 3-5 podawanie kodu 
DSPIN nie jest konieczne. 
 
2-5. Programowanie numer·w telefon·w oraz konfiguracja metody powiadamiania  
Parametr 2 umoŨliwia zaprogramowanie maksymalnie 3numer·w telefon·w, kt·re bňdŃ 
powiadamiane o sytuacji alarmowej - rozpoczňciu alarmowania przez monitorowany system 
zabezpieczajŃcy. Parametry 3, 4 oraz 5 umoŨliwiajŃ zaprogramowanie numer·w telefon·w. 
Numery naleŨy podawaĺ w formacie miňdzynarodowym, z "+" z przodu.  
Ponadto, parametry 3-5 umoŨliwiajŃ ustawienie, czy dany numer telefonu ma byĺ 
powiadamiany o alarmowaniu za pomocŃ poğŃczenia gğosowego oraz czy na dany numer ma 
byĺ w·wczas przesyğana informacja SMS. Zalecanym rozwiŃzaniem jest wğŃczenie obu 
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metod powiadamiania. Ponadto, istnieje moŨliwoŜĺ ustawienia, czy w tych telefonach bňdzie 
uruchomiana dedykowana aplikacja mobilna wsp·ğpracujŃca z urzŃdzeniem. Zaznaczenie tej 
opcji, powoduje doğŃczanie na koŒcu SMS z informacjŃ o rozpoczňciu alarmowania lub 
problemach z zasilaniem, kod·w sterujŃcych aplikacjŃ  zaczynajŃcych siň od #. W przypadku 
czytania SMS, kody te naleŨy ignorowaĺ.  
 
6. Numer telefonu centrum monitorowania wypadk·w pojazd·w 
UrzŃdzenie w wersjach dedykowanych na niekt·re rynki umoŨliwia wsp·ğpracň z czujnikiem 
wypadku i wysyğanie SMS na numer telefonu centrum monitorowania wypadk·w pojazd·w. 
Parametr 6 programatora umoŨliwia sprawdzenie, jaki numer centrum zostağ 
zaprogramowany w danym egzemplarzu DS512. 
 
7. Liczba kolejek dzwonienia 
UrzŃdzenie w momencie rozpoczňcia alarmowania podejmuje pr·bň dodzwonienia siň po 
kolei do kaŨdego z zaprogramowanych numer·w telefon·w. Parametr pozwala 
zaprogramowaĺ ile razy urzŃdzenie ma pr·bowaĺ dodzwoniĺ siň do kaŨdego z telefon·w. 
PoniŨej przedstawiono sekwencjň dzwonienia, w przypadku gdy nikt nie odbierze telefonu.  
WartoŜĺ 1:  tel.1 / tel. 2 / tel. 3 
WartoŜĺ 2:  tel. 1 / tel. 2 / tel. 3 / tel. 1 / tel. 2 / tel. 3 
WartoŜĺ 3:  tel. 1 / tel. 2 / tel. 3 / tel. 1 / tel. 2 / tel. 3 / tel. 1 / tel. 2 / tel. 3 
 
W przypadku odebrania telefonu i naciŜniňcia "*" (wysğania kodu DTMF "*") sekwencja 
dzwonienia jest natychmiast koŒczona.  
 
 
8-11. Wyb·r informacji przesyğanych w SMS opisujŃcym status pojazdu. 
 
W czasie alarmowania oraz jako odpowiedŦ na wiňkszoŜĺ poleceŒ SMS, urzŃdzenie wysyğa 
SMS opisujŃcy stan pojazdu i monitorowanego systemu zabezpieczajŃcego. UrzŃdzenie 
DS512 umoŨliwia konfigurowanie, kt·re informacje majŃ byĺ przesyğane w SMS 
generowanym przez urzŃdzenie. Ustawieniem domyŜlnym i zalecanym jest (TAK) dla 
parametr·w 8-10 oraz "wykrywanie braku zasilania" dla parametru 11.  
 
Parametr 8. ustala, czy SMS ma zawieraĺ informacjň o stanie wyğŃcznika zapğonu. 
Informacja o zapğonie jest odczytywana z pojazdu analogowo - przewodem pomaraŒczowym 
(pin 6) lub z magistrali CAN pojazdu. Parametr powinien byĺ zağŃczony (TAK). Przesyğanie 
informacji o stanie stacyjki naleŨy wyğŃczyĺ jedynie w trybie pracy 1 jako pager analogowy 
(wg schematu 3) jeŨeli zar·wno nie podğŃczono przewodu pomaraŒczowego jak teŨ 
urzŃdzenie nie odczytuje stanu stacyjki z CAN. 
 
Parametr 9 ustala, czy SMS ma zawieraĺ informacje o stanie uzbrojenia monitorowanego 
systemu alarmowego. Informacja o uzbrojeniu zewnňtrznego systemu alarmowego jest 
odczytywana z pojazdu analogowo (tryb 1) przewodem niebieskim (pin 3) lub z magistrali 
CAN pojazdu (tryb 2). Ustawienie TAK powoduje wysyğanie statusu systemu alarmowego 
z rozr·Ũnieniem czy system czuwa czy jest wyğŃczony. Ustawienie NIE powoduje wysyğanie 
w obu powyŨszych przypadkach informacji "gotowy". Parametr powinien byĺ zağŃczony 
(TAK). Przesyğanie informacji o stanie uzbrojenia naleŨy wyğŃczyĺ (NIE) jedynie w trybie 
pracy 1 jako pager analogowy (wg schematu 3) jeŨeli nie podğŃczono przewodu niebieskiego 
do sygnağu uzbrojenia monitorowanego systemu alarmowego.  
 
Parametr 10 ustala, czy SMS ma zawieraĺ informacje o stanie otwarcia drzwi, bagaŨnika lub 
maski pojazdu. Informacja o otwarciu drzwi/maski/bagaŨnika jest odczytywana z pojazdu 
analogowo - przewodem niebiesko-zielonym (pin 5) lub z magistrali CAN pojazdu. Parametr 
powinien byĺ zağŃczony (TAK). Przesyğanie informacji o stanie drzwi/maski/bagaŨnika naleŨy 
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wyğŃczyĺ (NIE) jedynie w trybie pracy 1 jako pager analogowy (wg schematu 3) jeŨeli nie 
podğŃczono przewodu niebiesko-zielonego i  nie podğŃczono CAN. 
 
Parametr 11 i parametr 12 pozwalajŃ zağŃczyĺ i skonfigurowaĺ monitorowanie napiňcia 
zasilania urzŃdzenia. 
W przypadku zağŃczenia parametru 11, kaŨdy SMS ze statusem odsyğany przez urzŃdzenie 
zawiera wartoŜĺ napiňcia zasilania oraz informacjň, czy urzŃdzenie jest zasilane z instalacji 
elektrycznej pojazdu czy z wewnňtrznego akumulatora.  
Wybranie opcji "wykrywanie braku zasilania" powoduje, Ũe w przypadku zmiany sposobu 
zasilania - zabrania lub powrotu napiňcia zasilajŃcego, urzŃdzenie wysyğa SMS z informacjŃ 
o napiňciu i Ŧr·dle zasilania do  kaŨdego z zaprogramowanych numer·w telefon·w.  
Wybranie opcji "wykrywanie braku zasilania i niskiego napiňcia akumulatora" powoduje, Ũe 
urzŃdzenie dodatkowo monitoruje napiňcie zasilania. W przypadku, gdy napiňcie to spadnie 
poniŨej zadanego progu, wysyğany jest SMS z informacjŃ niskim napiňciu akumulatora 
i aktualnŃ wartoŜciŃ tego napiňcia.  
Wybranie opcji monitorowania napiňcia akumulatora w parametrze 11 pozwala ustawiĺ 
w parametrze 12 pr·g sygnalizacji rozğadowania akumulatora. Dostňpne ustawienia to 12V 
lub 24V,  wğŃczajŃce monitorowanie z domyŜlnymi wartoŜciami progu napiňcia (odpowiednio 
11V/22 V) oraz ustaw , kt·re pozwala na wpisanie dowolnej wartoŜci progu napiňcia. 
 
Parametr 13 umoŨliwia wğŃczenie przekazywania przez urzŃdzenie DS512 otrzymanych 
SMS (innych niŨ polecenia sterujŃce) na pierwszy zaprogramowany numer telefonu. 
Pozwala to otrzymywaĺ na telefon nr 1 np. informacji i potwierdzeŒ doğadowania konta 
wysyğanych przez operatora GSM do karty SIM zamontowanej w DS512.  
UWAGA! Przekazywanie SMS obciŃŨa kartň SIM w urzŃdzeniu kosztami ich wysğania!!! 
 
Parametr 14 pozwala wybraĺ jňzyk akceptowanych poleceŒ SMS oraz wysyğanych 
komunikat·w. 
 

Kod dostŋpu SMS oraz numery telefon·w uŮytkownik moŮe i powinien 

samodzielnie za programo waļ za pomocņ polecenia SMS.  
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6. NARZŇDZIA DIAGNOSTYCZNE  
 
NaciŜniňcie przycisku Monitor sygnağ·w  otwiera panel wizualizujŃcy przy pomocy kontrolek 
sygnağy odczytane z magistrali CAN oraz stan wejŜĺ / wyjŜĺ systemu.  

 
 
Kolumny 1-4 (g·rny rzŃd) i 5 (dolny rzŃd, pierwsza z lewej) odpowiadajŃ logicznym sygnağom 
systemu DS512 (zapalenie siň lampki oznacza, Ũe sygnağ jest aktywny).  
  

Kontrolka Znaczenie 

LOCK 
Wykrycie polecenia "zamknij" fabrycznego pilota, zağŃczajŃce alarm. 
(TakŨe polecenie zağŃczenia alarmu komendŃ SMS)  

UNLOCK 
Wykrycie polecenia "otw·rz" fabrycznego pilota, wyğŃczajŃce alarm.  
(TakŨe polecenie wyğŃczenia alarmu komendŃ SMS) 

UNLOCKTRUNK 
Wykrycie polecenia "otw·rz bagaŨnik" fabrycznego pilota, wyğŃczajŃce 
ochronň bagaŨnika, czujnika ruchu i drzwi tylnych 

ALARM 

Wykryto naruszenie pojazdu. Zapaleniu tej lampki towarzyszy wysğanie 
SMS z informacjŃ o alarmowaniu.  
W trybie 4: funkcja alarmu w DS512 uruchomiğa akustycznŃ i optycznŃ 
sygnalizacjň alarmowŃ. KaŨdy czujnik wyzwala SMS tylko raz w ramach 
jednego stanu alarmu, tzn. do momentu aŨ zgaŜnie lampka 
ALARM_STATE 
 

ALARM_OEM Wykryto wyzwolenie alarmu fabrycznego pojazdu. (tylko tryb 2 / 3/ 4)  

ALARM_PAGER 
Wykryto wyzwolenie alarmu monitorowanego analogowo - za pomocŃ 
przewodu PAGER (tylko tryb 1)  

LOCK_STATE System alarmowy czuwa / pojazd zamkniňty 

LOCK_woTRUNK 
System alarmowy czuwa z wyğŃczeniem bagaŨnika i ochrony wnňtrza 
pojazdu (uŨyto 3 przycisku pilota fabrycznego) 

DOOR (...) 
Drzwi lewe przednie, prawe przednie, lewe tylne, prawe tylne 
(w przypadku odczytu stanu z CAN) 

TRUNK 
Pokrywa bagaŨnika 
(w przypadku odczytu stanu z CAN) 

BONNET (CAN) Pokrywa silnika - stan odczytany z wyğŃcznika fabrycznego przez 
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magistralň CAN 

BONNET (switch) 
Pokrywa silnika (lub inny sygnağ wyzwalajŃcy alarm) odczytany 
analogowo, przewodem szarym (pin4) w trybach 3 i 4  

DOOR/TRUNK/BONNET 

Kontrolka sygnalizuje naruszenie kt·regokolwiek z wejŜĺ - jej stan jest 
przesyğany w SMS jako stan pokryw. W trybie pagera analogowego 
(tryb 1 - schemat nr 4) tŃ lampkŃ sygnalizowany jest stan linii DS512  do 
analogowego monitorowania wejŜĺ nadzorowanego systemu 
zabezpieczajŃcego.  

GLOBAL_IGNITION 
Wynikowy stan zapğonu pojazdu - suma sygnağu odczytanego z CAN 
i sygnağu analogowego (przew·d pomaraŒczowy) 

IGNITION (CAN) Odczytany z CAN stan zapğonu pojazdu 

ACC (CAN) Odczytany z CAN stan wğŃczenia stacyjki w pozycjň "akcesoria" 

STATUS1- 
Stan sygnağu analogowego podğŃczanego do przewodu niebieskiego 
(pin4) niezbňdnego do prawidğowego odczytywania informacji 
o fabrycznym pilocie w niekt·rych pojazdach z CAN (np. Renault Clio) 

STATUS3+ 

Stan sygnağu analogowego podğŃczanego do przewodu 
pomaraŒczowego (pin3) niezbňdnego do prawidğowego odczytywania 
informacji o fabrycznym pilocie w niekt·rych pojazdach z CAN (np. 
Subaru Forester) 

SEND LOCK, 
SEND UNLOCK, 
SEND UNLOCKTRUNK 
SEND HAZARD LIGHTS 
SEND CLOSE WIN 

Kontrolki wskazujŃce, Ũe DS512 za pomocŃ magistrali CAN wysyğa 
polecenia: zamknŃĺ zamek centralny, otworzyĺ zamek centralny, 
otworzyĺ bagaŨnik, domknŃĺ szyby, mrugnŃĺ Ŝwiatğami awaryjnymi  

PA button 
Kontrolka zapala siň, gdy naciŜniňty jest dodatkowy przycisk PA (do 
wyğŃczania dodatkowych czujnik·w) 

LED Kontrolka wskazuje aktualny stan diody sygnalizacyjnej LED 

ALARM STATE 

UrzŃdzenie jest w stanie alarmu - trwa sygnalizacja alarmowania lub 
urzŃdzenie odczekuje 30 sekund po zakoŒczeniu sygnalizacji syrenŃ. 
Tylko tryb 4: trwa sygnalizacja kierunkowskazami   
Zapaleniu tej kontrolki towarzyszy rozpoczňcie sekwencji dzwonienia.  

EXT_SENSOR_INP Naruszono wejŜcie czujnika dodatkowego 

EXT_SENSOR2_PRE Naruszono wejŜcie prealarmu 2-go czujnika dodatkowego 

EXT_SENSOR2 Naruszono wejŜcie alarmu 2-go czujnika dodatkowego 

 
Kolumny 6-7 wskazujŃ stan wejŜĺ/wyjŜĺ urzŃdzenia.  

 
Kontrolka Znaczenie 

OUT_IMMORELAY 
Kontrolka wskazuje, Ũe na wyjŜcie przekaŦnika blokady oraz zasilania 
czujnik·w dodatkowych podano masň 

OUT_HAZARD 
Stan wyjŜcia sterowania kierunkowskazami  
(kontrolka aktywna gdy podano masň) 

OUT_SIREN Stan wyjŜcia sterowania syrenŃ (kontrolka aktywna, gdy podano masň) 

OUT_LED Stan wyjŜcia sterowania LED (kontrolka aktywna, gdy podano masň) 

AI0 (pin9),  
DI0 (pin6), DI2 (pin4), 
DI1 (pin3), DI5 (pin5), 

Kontrolki sygnalizujŃ stan fizyczny  na wejŜciach urzŃdzenia, tzn. 
kontrolka jest aktywna, jeŨeli na wejŜciu panuje napiňcie traktowane 
jako plusowe (dlatego domyŜlnie kontrolki od wejŜĺ z podciŃganiem do 
+12V - przycisk (na wiŃzce) i wejŜcie STATUS1- sŃ wyŜwietlane jako 
aktywne   

Kolumna 8 wskazuje stan wyposaŨenia opcjonalnego - moduğu odbiornika radiowego 
z analogowymi wyjŜciami sterowania zamkiem centralnym.  

Kontrolka Znaczenie 

RMT_LOCK Kontrolka wskazuje, Ũe naciŜniňto przycisk LOCK pilota Tytan 

RMT_UNLOCK Kontrolka wskazuje, Ũe naciŜniňto przycisk UNLOCK pilota Tytan 

RMT_TRUNK Kontrolka wskazuje, Ũe naciŜniňto przycisk BAGAZNIK pilota Tytan 

OUT_LOCK 
Kontrolka wskazuje, Ũe wyjŜcie zamykania centralnego zamka 
w module odbiornika radiowego jest aktywne (zwarte do masy)  
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OUT_UNLOCK 
Kontrolka wskazuje, Ũe wyjŜcie otwierania  centralnego zamka 
w module odbiornika radiowego jest aktywne (zwarte do masy) 

 
NaciŜniňcie przycisku Dane Diagnostyczne otwiera panel pokazujŃcy siğň sygnağu GSM 
(CSQ), informacjň czy urzŃdzenie zarejestrowağo siň w sieci GSM, jakoŜĺ sygnağu GPS 
(HDOP), dane GPS: dğugoŜĺ i szerokoŜĺ geograficznŃ oraz napiňcie zasilania urzŃdzenia. 
Kolorem zielonym zaznaczone sŃ wartoŜci prawidğowe pierwszych 3 parametr·w, kolorem 
czerwonym zaznaczane sŃ wielkoŜci niewystarczajŃce do prawidğowej pracy urzŃdzenia.    
 

       
 

 
Parametr Znaczenie 

GSM registered 
WartoŜĺ 1 oznacza, Ũe urzŃdzenie prawidğowo zarejestrowağo siň 
w sieci GSM 

GSM CSQ 
Siğa sygnağu GSM. WartoŜci oznaczajŃ:  
0-10 sğabo, 10-20 dobrze, 20-35 bardzo dobrze, 99 -brak sygnağu 

GPS HDOP Miara jakoŜci sygnağu GPS - wartoŜĺ < 35 oznacza OK. 

GPS longitude Aktualna dğugoŜĺ geograficzna 

GPS latitude Aktualna szerokoŜĺ geograficzna 

Supply Voltage Napiňcie zasilania DS512 

 

 
NaciŜniňcie przycisku Pamiňĺ alarm·w  
wyŜwietla panel z zapamiňtanymi przyczynami 
3 ostatnich alarm·w. Na panelu znajduje siň 
przycisk kasowania pamiňci alarm·w.  

 

 

NaciŜniňcie przycisku Moduğ radia  otwiera panel testowy odbiornika 
(jeŜli DS512 jest wyposaŨony 
w moduğ odbiornika radiowego).  
Przycisk Wpisz piloty rozpoczyna procedurň programowania pilot·w 
Tytan do odbiornika radiowego.  
Lampka Radio monitor potwierdza odbi·r transmisji z dowolnego pilota 
wprogramowanego do odbiornika radiowego. Po odebraniu transmisji 
lampka zapala siň na czerwono i wyŜwietlany jest  numer pilota 
w pamiňci moduğu radio. 
Ponadto, moŨna sprawdziĺ odbi·r sygnağ·w z poszczeg·lnych 
przycisk·w pilota w 8 kolumnie monitora sygnağ·w (RMT_LOCK, 
RMT_UNLOCK, RMT_UNLOCKTRUNK)  
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7. PROGRAMOWANIE PILOTčW TYTAN  
 
DS512 moŨna wyposaŨyĺ w dodatkowy moduğ odbiornika radiowego, obsğugujŃcy piloty 
Tytan, w celu uzbrajania i rozbrajania systemu alarmowego.  
 
Moduğ odbiornika radiowego jest automatycznie parowany z DS512: 
- podczas restartu DS512. Uwaga! Restart jest wykonywany w momencie odğŃczenia  
    wszystkich Ŧr·değ zasilania: zasilania gğ·wnego, wewnňtrznego akumulatora DS512 (o ile  
   wystňpuje) oraz podğŃczenia USB.  
- po naciŜniňciu przycisku moduğ radia  otwierajŃcego w dedykowanym oprogramowaniu  
  okno diagnostyczne moduğu odbiornika.  
 
 
W celu zaprogramowania pilot·w Tytan naleŨy otworzyĺ panel 
diagnostyczny moduğu radia i nacisnŃĺ przycisk wpisz piloty.  

Nastňpnie, naleŨy nacisnŃĺ jednoczeŜnie przyciski LOCK 
i UNLOCK pilota. Lampka zaŜwieci siň. Pilot zostağ 
zaprogramowany.  

Nastňpnie, naciŜnij przyciski na kolejnych pilotach do 
zaprogramowania. Po zaprogramowaniu ostatniego pilota, naciŜnij 
przycisk Koniec wpisywania na panelu.  

WyŜwietlone zostanie okno dialogowe z informacjŃ o iloŜci 
zaprogramowanych pilot·w.  
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8. PODSTAWOWE KOMENDY SMS  
 
UrzŃdzenie DS512 jest sterowane z dowolnego telefonu za pomocŃ poleceŒ SMS,  
opisanych szczeg·ğowo w Instrukcji Obsğugi. Polecenia rozpoczynajŃ siň od 5-cyfrowego 
kodu DSPIN urzŃdzenia (nie myliĺ z kodem PIN karty SIM!). Kod, oznaczany DSPIN 
zabezpiecza urzŃdzenie przed dostňpem os·b niepowoğanych za pomocŃ SMS. DomyŜlnŃ 
wartoŜciŃ kodu PIN urzŃdzenia po dostarczeniu od producenta jest 12345.  
PoniŨej przedstawiono 2 podstawowe komendy SMS niezbňdne do szybkiego 
przetestowania urzŃdzenia i przekazania wğaŜcicielowi pojazdu, w celu dalszego, 
samodzielnego zaprogramowania kodu DSPIN i ustawienia numer·w telefon·w. 

 
Status urzŃdzenia - sprawdzenie dziağania DS512  
ProstŃ metodŃ sprawdzenia dziağania urzŃdzenia oraz poprawnoŜci kodu DSPIN urzŃdzenia 
jest wysğanie SMS z poleceniem odesğania stanu pojazdu i systemu alarmowego: 
 

 
 
czyli dla nowego urzŃdzenia z domyŜlnym kodem DSPIN: 
 

 
 
UrzŃdzenie odpowie SMS ze statusem, potwierdzajŃc dziağanie urzŃdzenia,  znajomoŜĺ 
wğaŜciwego numeru telefonu do DS512 oraz wğaŜciwy DSPIN.  UrzŃdzenie odsyğa SMS 
z informacjŃ o pojeŦdzie i stanie systemu alarmowego. Status jest przesyğany w wersji 
uproszczonej lub peğnej. W wyjŃtkowym przypadku, gdy DS512 pracuje jako PAGER do 
innego systemu zabezpieczajŃcego, z kt·rego nie moŨna uzyskaĺ informacji o stanie 
uzbrojenia systemu, przesyğana jest uproszczona wersja statusu. Zar·wno peğna jak 
i uproszczona odpowiedŦ statusowa zawiera informacje o wersji urzŃdzenia i wersji 
oprogramowania, w celu uğatwienia uzyskania ew. pomocy technicznej. 
 
Status w wersji peğnej wyglŃda nastňpujŃco: 
 

 
 
  

System: {wylaczony / czuwa / czuwa b.czujn / czuwa b.bag.i czujn. / 
ALARMOWANIE!/ rozbrajanie / tryb warsztatowy /NAPAD! / NAPAD pojazd 
zatrzymany}  
 
{BYL A LARM} 
 
Drzwi, bagaznik, maska: {zamkniete / otwarte}  
 
Zaplon: {zalaczony / wylaczony}  
 
Napiecie akumulatora = 12.08V  
 
Zrodlo zasilania: {akumulator pojazdu / wewnetrzna  bateria}  
 
DS512 FW:xxxx yyyy  

12345 status  

{DSPIN} status  
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Znaczenie poszczeg·lnych stan·w opisano w tabeli poniŨej: 
 

wylaczony System alarmowy jest wyğŃczony i nie zabezpiecza 
pojazdu 

Czuwa System alarmowy jest uzbrojony i chroni pojazd 

Czuwa b. czujn. System alarmowy zostağ uzbrojony bez czujnik·w 
dodatkowych (czujnika ochrony wnňtrza pojazdu, 
czujnika poğoŨenia itp.) 

Czuwa b. bagaŨnika i czujn. System alarmowy zostağ uzbrojony, ale czasowo 
wstrzymano ochronň bagaŨnika i wnňtrza za pomocŃ 3 
przycisku pilota  

ALARMOWANIE System alarmuje; trwa akustyczna i optyczna 
sygnalizacja alarmowania. 

rozbrajanie System zostağ rozbrojony pilotem, trwa oczekiwanie na 
otwarcie drzwi lub przekrňcenie stacyjki pojazdu 

Tryb warsztatowy DS512 zostağo ustawione w tryb warsztatowy i nie 
monitoruje systemu zabezpieczajŃcego pojazd 

NAPAD UrzŃdzenie DS512 otrzymağo polecenie zablokowania 
pojazdu (funkcja antynapadowa) ; pojazd nie zostağ 
jeszcze zablokowany 

NAPAD-pojazd zatrzymany UrzŃdzenie DS512 otrzymağo polecenie zablokowania 
pojazdu (funkcja antynapadowa) ; pojazd zostağ 
zablokowany 

 
Informacja "Byğ ALARM" pojawia siň,  jeŨeli alarm w danej chwili czuwa i nie realizuje 
sygnalizacji alarmowej, ale od momentu uzbrojenia systemu przynajmniej raz wystŃpiğo 
alarmowanie. 
 
Uproszczona wersja statusu (tylko dla trybu 1, pager analogowy bez sygnağu stanu 
uzbrojenia systemu alarmowego, zapğonu itp.)  wyglŃda nastňpujŃco: 
 

 

 
Znaczenie poszczeg·lnych stan·w opisano w tabeli poniŨej: 

ALARMOWANIE System alarmuje; trwa akustyczna i optyczna 
sygnalizacja alarmowania. 

gotowy System nie alarmuje. Nie dysponujemy informacjŃ czy 
jest uzbrojony czy nie. 

Tryb warsztatowy DS512 zostağo ustawione w tryb warsztatowy i nie 
monitoruje systemu zabezpieczajŃcego pojazd 

NAPAD UrzŃdzenie DS512 otrzymağo polecenie zablokowania 
pojazdu (funkcja antynapadowa) ; pojazd nie zostağ 
jeszcze zablokowany 

NAPAD-pojazd zatrzymany UrzŃdzenie DS512 otrzymağo polecenie zablokowania 
pojazdu (funkcja antynapadowa) ; pojazd zostağ 
zablokowany 

System: { ALARMOWANIE!/ gotowy  / tryb warsztatowy /NAPAD! / NAPAD 
pojazd zatrzymany}  
 
DS512 FW:xxxx yyyy  
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Programowanie kodu DSPIN, numer·w telefon·w oraz sygnalizacji GSM   
 

Polecenie konfigurujŃce metody powiadamiania i nr telefon·w umoŨliwia samodzielne 
konfigurowanie poufnych ustawieŒ DS512 przez wğaŜciciela;  

Polecenie umoŨliwia zmianň kodu DSPIN zabezpieczajŃcego polecenia SMS w urzŃdzeniu, 
programowanie liczby i nr telefon·w (0, 1, 2 lub 3) powiadamianych o alarmowaniu, wyb·r 
rodzaju sygnalizacji  - poğŃczenie gğosowe i/lub SMS i/lub wsp·ğpraca z aplikacjŃ mobilnŃ 
uruchomionŃ na danym telefonie. Ponadto polecenie umoŨliwia wğŃczenie lub wyğŃczenie 
przekazywania SMS na pierwszy nr telefonu. 

Polecenie oraz jego skğadnia zostağy opisane dokğadnie w instrukcji obsğugi DS512. 

 

gdzie: 
 
aktualny DSPIN: 
 to - obecny (stary) kod DSPIN urzŃdzenia lub domyŜlny kod (12345) 
 
nowy DSPIN: 
 to - kod DSPIN, kt·ry zostanie ustawiony jako nowy kod. 
 
liczba nr telefon·w: 
 to - liczba numer·w telefon·w kt·re otrzymajŃ w sytuacji alarmu SMS z informacjŃ 
           (0 - 3 telefon·w) 
 
telefon nr 1, telefon nr 2, telefon nr 3 
 to - numery telefon·w, kt·re zostanŃ  powiadomione w sytuacji alarmu; numery 
 w formacie miňdzynarodowym, 
 z Ă+ò na poczŃtku, np.  +CCCXXXXXXXXX, (gdzie CCC jest 
 miňdzynarodowym kodem kraju, np. +7 lub +81, +359). 
 
p1  
 to- parametr wğŃczajŃcy przekazywanie na pierwszy z zaprogramowanych numer·w  
 telefon·w  SMS otrzymywanych przez DS512 (np. SMS od operatora) 
 
t1, t2, t3 
 to ï parametr wğŃczajŃcy sygnalizacjň  alarmowania za pomocŃ poğŃczeŒ 
 gğosowych dla danego numeru telefonu,  wartoŜĺ ó1ô wğŃcza funkcjň, ó0ô wyğŃcza 
 
s1, s2, s3 
 to ï parametr wğŃczajŃcy przesyğanie sms  na dany numer telefonu (np. w czasie 
 alarmowania) , wartoŜĺ ó1ô wğŃcza funkcjň,  ó0ô wyğŃcza 
 
m1, m2, m3 
 to ï parametr wğŃczajŃcy obsğugň aplikacji  mobilnej dla danego numeru telefonu, 
 wartoŜĺ  ó1ô wğŃcza funkcjň, ó0ô wyğŃcza,  uwaga - aby ten parametr dziağağ 
 poprawnie konieczne jest r·wnieŨ  wğŃczenie przesyğania sms (parametr s1- s3) 

 
  

{aktualny DSPIN} ustawgsm {nowy DSPIN}  
{nowy DSPIN} {liczba nr tel. alarmowych}  
{telefon nr 1} {p1} {t1} {s1} {m1} {telefon nr 2} {t2} {s2}  
{m2} {telefon nr 3} {t3 } {s3} {m3}  
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Potwierdzeniem zmiany jest SMS z informacjŃ:  
 

 
 
Np. polecenie: 
  

 
 
ustawia nowy DSPIN 54321 i ustawia 3 numery telefon·w, do kt·rych urzŃdzenie wyŜle SMS 
w chwili rozpoczňcia alarmowania. 
Pierwszy numer telefonu ma wğŃczonŃ sygnalizacjň alarmowania za pomocŃ poğŃczenia 
gğosowego oraz przesyğanie sms. Ponadto, na ten nr telefonu zostanŃ przekazane SMS 
przychodzŃce do DS512. 
Drugi numer ma wğŃczone tylko przesyğanie sms. 
Trzeci numer ma wğŃczone przesyğanie wiadomoŜci sms oraz wsp·ğpracň z aplikacjŃ 
mobilnŃ. 
 
UrzŃdzenie potwierdzi przeprogramowanie urzŃdzenia za pomocŃ SMS: 

 
 
  

ustawiono PIN: 54321  
 
liczba tel: 3  
 
+44501123456 +44502123456 +44503123456  
 
+44501123456 przekazywanie:tak tel:tak sms:nie mobi:nie,  
 
+44502123456 tel:nie sms:tak mobi:nie,  
 
+44503123456 tel:nie sms:tak mobi:tak  
 

12345 ustawgsm  54321  54321 3 +44501123456 1 1 1 0 +44502123456 0 1 0 
+44503123456 0 1 1  

ustawiono PIN: {nowy DSPIN}  
 
liczba tel: {liczba nr tel. alarmowych}  
 
{telefon nr 1} {przekazywanie: tak/nie} { tel:tak/nie} {sms:tak/nie}  
{ ap:tak/nie}  
 
{telefon nr 2} {tel:tak/nie} {sms:tak/nie} { ap:tak/nie}  
 
{telefon nr 3} {tel:tak/nie} {sms:tak/nie} { ap:tak/nie  
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9. MONTAŧ URZłDZENIA 
 
- Zalecane jest umieszczenie urzŃdzenia wewnŃtrz pojazdu, w miejscu niedostňpnym dla 
os·b postronnych, np. pod deskŃ rozdzielczŃ. za schowkiem, w tunelu Ŝrodkowym, 
w bagaŨniku itp.  
 
 

 
 
 
- UrzŃdzenie nie moŨe byĺ naraŨone na bezpoŜrednie dziağanie wody, benzyny smar·w 
i innych substancji chemicznych.  
 
- UrzŃdzenie nie jest wodoszczelne. 
 
- Ze wzglňdu na wewnňtrznŃ  antenň GSM miejsce montaŨu podlega ograniczeniom 
wynikajŃcym z transmisji radiowej, tzn. nie naleŨy montowaĺ w miejscu mocno ekranowanym 
metalowymi elementami wnňtrza pojazdu (wewnŃtrz profili zamkniňtych itp.) 
 
- Miejsce montaŨu naleŨy dobraĺ, uwzglňdniajŃc podğŃczenie wiŃzki zasilajŃcej oraz 
przewodu odbiornika GPS.  
 
- Po wybraniu miejsca montaŨu i zamontowaniu urzŃdzenia, naleŨy powstrzymaĺ siň 
z ponownym montaŨem zdjňtych element·w pojazdu aŨ do uruchomienia i przetestowania 
dziağania urzŃdzenia. 
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10. MONTAŧ ODBIORNIKA GPS 
 
Do urzŃdzenia moŨna podğŃczyĺ zewnňtrzny, zintegrowany z antenŃ odbiornik GPS. Jego 
prawidğowy montaŨ jest kluczowy dla wğaŜciwego dziağania i jest determinowany przez kilka 
sprzecznych czynnik·w.  
Po pierwsze, ze wzglňd·w bezpieczeŒstwa odbiornik powinien zostaĺ zamontowany 
w spos·b niewidoczny dla os·b postronnych. Po drugie, odbiornik GPS nie moŨe  byĺ 
zakrywany przez elementy metalowe pojazdu - powinien ówidzieĺò jak najwiňkszy fragment 
nieba.  
 Odbiornik musi byĺ zamontowany g·rnŃ powierzchniŃ do g·ry (w stronň nieba), w miarň 
moŨliwoŜci poziomo. NaleŨy zamontowaĺ odbiornik tak, by g·rna p·ğsfera nad nim nie byğa 
przesğoniňta elementami metalowymi.  
- Zalecanym miejscem montaŨu odbiornika jest Ŝrodkowa czňŜĺ deski rozdzielczej, w Ŝwietle 
otworu szyby czoğowej pojazdu 
 

 
 
- Nie naleŨy montowaĺ odbiornika w pobliŨu sğupk·w okiennych, gdyŨ zasğaniajŃc go, mogŃ 
w sytuacji sğabszego sygnağu GPS pogarszaĺ dokğadnoŜĺ lokalizacji lub uniemoŨliwiaĺ 
lokalizacjň pojazdu. 
 
- Odbiornik moŨna zamontowaĺ dolnŃ stronŃ (wyposaŨonŃ w magnes) do element·w 
metalowych.  
 
- W przypadku niekt·rych pojazd·w wyposaŨonych w szyby powlekane metalizowanŃ 
powğokŃ antyrefleksyjnŃ, moŨe zaistnieĺ koniecznoŜĺ montaŨu odbiornika GPS poza 
obrysem kabiny kierowcy.  
 
- Przew·d anteny GPS naleŨy doprowadziĺ do urzŃdzenia DS512, zabezpieczajŃc go za 
pomocŃ opasek zaciskowych lub taŜmy izolacyjnej.  
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UWAGA!  
PoprawnoŜĺ montaŨu anteny naleŨy zweryfikowaĺ po uruchomieniu urzŃdzenia 
za pomocŃ oprogramowania diagnostycznego z poziomu komputera PC. 
 
Po uruchomieniu DS512, czas potrzebny do uzyskania prawidğowej lokalizacji 
GPS moŨe wynieŜĺ nawet kilkadziesiŃt sekund.  
 
Odbiornik GPS nie jest wodoodporny. 
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11. PRZYGOTOWANIE URZłDZENIA DO PRACY 
 
UmieŜciĺ przygotowanŃ (rozdziağ 2) kartň SIM w oprawce karty w szczelinie obudowy. 
 

 
PodğŃczyĺ DS512 do komputera, uruchomiĺ oprogramowanie konfiguracyjne na PC 
Zaprogramowaĺ konfiguracjň urzŃdzenia (rozdziağ 4/5).  
 
PodğŃczyĺ (jeŜli wystňpuje) wewnňtrzny akumulator DS512 do PCB urzŃdzenia 
(wewnŃtrz obudowy). 

 
PodğŃczyĺ zintegrowany z antenŃ odbiornik GPS do DS512.  
 
PodğŃczyĺ wtyk z  wiŃzkŃ gğ·wnŃ do urzŃdzenia, wğŃczyĺ zasilanie. Pozostawiĺ USB 
podğŃczone - spowoduje to uruchomienie odbiornika GPS bez wyzwalania zdarzenia 
alarmowego lub bez polecenia SMS.  
Poczekaĺ ok. 60 sek.  
W tym czasie urzŃdzenie powinno uruchomiĺ siň i zarejestrowaĺ w sieci GSM oraz okreŜliĺ 
lokalizacjň na podstawie sygnağu GPS.  
 
PoprawnoŜĺ montaŨu anteny GPS, prawidğowe zarejestrowanie urzŃdzenia w sieci 
GSM oraz siğň sygnağu GSM moŨna zweryfikowaĺ po uruchomieniu urzŃdzenia za 
pomocŃ oprogramowania diagnostycznego z poziomu komputera PC (rozdziağ 6). 
 
Innym sposobem na sprawdzenie prawidğowego zarejestrowania w sieci GSM (innym niŨ 
narzňdzia diagnostyczne) jest pr·ba poğŃczenia gğosowego z innego telefonu na numer karty 
umieszczonej w DS512. Wolny sygnağ oznacza, Ũe DS512 jest zarejestrowany i dostňpny 
w sieci GSM.  
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12. PRZEKAZANIE URZłDZENIA KLIENTOWI 
 
Podczas przekazywania systemu zabezpieczajŃcego wğaŜcicielowi pojazdu, naleŨy 
poinformowaĺ i poinstruowaĺ uŨytkownika o dziağaniu systemu oraz bezwzglňdnie 
dopilnowaĺ zaprogramowania indywidualnego DSPIN oraz numer·w telefon·w alarmowych. 
NaleŨy koniecznie przetestowaĺ zgğaszanie zdarzeŒ alarmowych. 
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13. DANE TECHNICZNE  
 
Napiňcie zasilania:              9-16V 
średni pob·r prŃdu w czasie czuwania (Ŝrednia za okres 5 minut):      16mA 
ObciŃŨalnoŜĺ wyjŜĺ systemu:          500mA  
Zakres temperatur pracy:           od -40ÁC do  +85ÁC 
Czas trwania alarmu:                     30 sek. 

 
 
14. OPIS WEJśĹ/WYJśĹ URZłDZENIA 
 
 

 Nazwa 
Aktywny 
sygnağ 

Funkcja 

1 
CANH 

 
 

PodğŃczenie do magistrali CAN pojazdu. Odczytywanie 
z system·w elektroniki pojazdu informacji o uŨyciu 
fabrycznego pilota, otwarciu pokryw pojazdu, stanie zapğonu 
itp. 

2 CANL 

3 
STATUS1- 

 
UZBROJENIE 

WejŜcie / 
Masa 

(tryb 1) WejŜcie sygnağu czuwania (masa gdy uzbrojony) 
monitorowanego zewnňtrznego systemu alarmowego  
(tryb 2, 3, 4) Sygnağ analogowy niezbňdny do prawidğowego 
odczytywania informacji o fabrycznym pilocie w niekt·rych 
pojazdach z CAN (np. Renault Clio)  
 

4 
MASKA 

 
PAGER 

WejŜcie / 
Podanie masy, 
zabranie masy, 
podanie +12V, 
zabranie +12V 

(tryb 1) WejŜcie wyzwalajŃce powiadomienie o alarmie. 
Reaguje gdy sygnağ jest dğuŨszy niŨ zaprogramowano.  
(tryb 2, 3, 4) WejŜcie wyğŃcznika pokrywy silnika lub inny 
sygnağ wyzwalajŃcy alarm w stanie czuwania  
 

5 

Przycisk PA / 
wejŜcie czujnik·w 

dodatkowych 
 

Kontrola wejŜĺ 
alarmu 

WejŜcie / 
Masa 

(tryb 1) Monitorowanie wejŜĺ zewnňtrznego systemu 
alarmowego  
(tryb 2,3,4)  WejŜcie przycisku dodatkowego PA. WejŜcie 
czujnik·w dodatkowych 
 

6 
STACYJKA 

 
STATUS3+ 

WejŜcie / 
+12V 

(tryb 1,2,3,4)  wejŜcie analogowego sygnağu stacyjki 
(tryb 2,3,4 - niekt·re samochody) - sygnağ analogowy 
niezbňdny do prawidğowego odczytywania informacji 
o fabrycznym pilocie w niekt·rych pojazdach z CAN (np. 
Subaru Forester) 

7 ZASILANIE  Zasilanie urzŃdzenia  

8 Brak   

9 Brak   

10 LED 
WyjŜcie / 

Masa (1.5A) 

Sterowanie masŃ diody LED sygnalizujŃcej stany pracy 
urzŃdzenia. We wiŃzce dioda jest zasilana przez rezystor 
ograniczajŃcy prŃd diody   

11 KIERUNKOWSK. 
WyjŜcie / 

Masa (1.5A) 

Sterowanie parametryczne kierunkowskazami pojazdu 
(sterowanie wyğŃcznikiem Ŝwiateğ awaryjnych) lub 
dodatkowymi przekaŦnikami do sterowania silnoprŃdowego 
kierunkowskaz·w 

12 BLOKADA 
WyjŜcie/ 

Masa (1.5A) 

Masa podawana w czasie czuwania systemu - masa 
czujnik·w dodatkowych oraz masa przekaŦnika blokady 
silnika 

13 SYRENA 
WyjŜcie/ 

Masa (1.5A) 
Sterowanie masŃ elektronicznej syrenki alarmowej 

14 MASA  Masa systemu 
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15. SCHEMATY MONTAŧOWE URZłDZENIA TytanGps Alarm DS512 
 
PoniŨej zestawiono, dla r·Ũnych tryb·w pracy schematy podğŃczenia dla urzŃdzenia 
TytanGps Pager DS512: 
 
 
 
Tryb pracy 4: FULL ALARM samodzielny system alarmowy, z sygnalizacjŃ akustycznŃ 
i optycznŃ, oraz powiadamianiem GSM 
 
- podğŃczenie:         schemat 1 
  ( w tym zdalna blokada, z sygnalizacjŃ i bez) 
 
- podğŃczenie dodatkowego moduğu odbiornika RF    schemat 6 
  z wyjŜciami sterowania centralnym  zamkiem      
   
- podğŃczenie czujnika dodatkowego z prealarmem (opcja)  schemat 7 
 
 
Tryb pracy 3: SILENT ALARM - samodzielny system alarmowy, bez sygnalizacji 
akustycznej i optycznej, tylko powiadamianie GSM 
 
- podğŃczenie (w tym blokada zdalna bez sygnalizacji):   schemat 1 
                (bez pozycji oznaczonych *1) 
 
- podğŃczenie do realizacji zdalnej blokady z sygnalizacjŃ    schemat 1 
         (wykonaĺ poğŃczenia *1) 
 
- podğŃczenie dodatkowego moduğu odbiornika RF     schemat 6 
   z wyjŜciami sterowania centralnym   zamkiem      
   
- podğŃczenie czujnika dodatkowego z prealarmem (opcja)  schemat 7 
 
   
Tryb pracy 2: PAGER ALARM FABRYCZNY CAN - pager odczytujŃcy wyzwolenie 
alarmu fabrycznego z magistrali CAN 
 
- podğŃczenie wykrywajŃce alarmowanie,      schemat 2 
  z kontrolŃ wejŜĺ, stanu uzbrojenia systemu alarmowego, 
  stacyjki, wejŜĺ:   
 
- podğŃczenie niezbňdne do realizacji zdalnej blokady pojazdu:  schemat 5 

 
 
Tryb pracy 1:  PAGER, analogowo podğŃczony do zewnňtrznego systemu alarmowego 
 
- podğŃczenie wykrywajŃce tylko  alarmowanie,     schemat 3 
  bez stanu uzbrojenia systemu alarmowego, stacyjki, drzwi itp.   .  
 
- podğŃczenie z kontrolŃ wejŜĺ i stanu uzbrojenia alarmu:   schemat 4 
 
- podğŃczenie niezbňdne do realizacji zdalnej blokady pojazdu:  schemat 5 
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Schemat 1 - Tryb 3 lub 4 ïsystem alarmowy CAN na bazie DS512 

  


